SBORNIK PREDNASEK Geodézie ve stavebnictvi a priimyslu 2024
ISBN 978-80-02-03049-2

ROZVOJ] MESTSKE DRAZNI DOPRAVY V PRAZE
DEVELOPMENT OF CITY GUIDEWAY TRANSPORT IN PRAGUE

Pavel Sobotkal

Abstrakt

Clanek uvadi druhy drazni dopravy vrdmci méstské hromadné
dopravy v hlavnim mésté Praze a popisuje jejich vyvoj do soucasnosti
s vyhledem do nejblizsiho obdobi. Clanek se nezabyva Zelezniéni drazni
dopravou ani lodni dopravou (pfivozy), které jsou provozovany v ramci PID.
StéZejni pasaze jsou vénovany tramvajové a zejména trolejpbusové dopravé,
protoze PRAGOPROJEKT, a.s. ma na projektové pfipravé jejich trati (nejen)
v Praze nezanedbatelny podil. Zavérecna cast je vénovana geodetickym
¢innostem souvisejicim s projektovou prfipravou a realizaci trolejbusovych
trati.

Abstract

The article summarizes the kinds of guideway transport included in the
public transport system within Prague and describes its development until
today with a vision of the near future. The article does not include the railway
transport system within Prague nor ferries which are operated by PID. The
main part of the article is focused on streetcars/tramways and mainly on the
trolleybus network, due to the fact that PRAGOPROJEKT, a.s. is a main
participant within the design process of its network in Prague (not only). The
summary is focused on surveying tasks connected with the design proces and
construction of the trolleybus network.

1. Drazni doprava v ramci méstské hromadné dopravy v Praze a jeji
aktualni smérovani
Vétsinu cestujicich v hromadné dopravé v metropoli pfepravi Dopravni

podnik hlavniho mésta Prahy, akciova spolecnost, ktery (na pocatku bfezna
2024) provozuje tfi linky metra, 35 tramvajovych linek, 148 autobusovych
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linek, dvé trolejbusové linky a dvé lanové drahy. DPP pak rocné prepravi cca
890 miliontt osob. Z uvedeného celkového objemu pak drazni druhy dopravy
obslouZi cca 73% cestujicich.

Nepocitame-li lanové drahy, tak si svyjimkou metra, které se od
zahdjeni provozu prvniho useku linky ,C” vroce 1974 postupné rozsituje,
prosly ostatni druhy drazni dopravy etapami mohutného rozvoje, ktery byl
poté vystfidan citelnym atlumem (v pripadé trolejbust tuplnou likvidaci), aby
pak doslo k opétovnému rozsifovani sité trati.

V soucasnosti se drazni doprava v Praze nachdzi v etapé rozvoje.
Zahrneme-li do této faze i pripravu staveb, pak lze tento rozvoj umirnéné
charakterizovat jako bouflivy.

2. Metro

V provozu jsou tfi linky. Dosud posledni tsek (prodlouzeni linky , A*”
ze stanice Dejvickd do stanice Nemocnice Motol) byl uveden do provozu
v roce 2015.

V soucasné dobé je ve vystavbé I. etapa trasy ,D” (Pankrdc -
Olbrachtova). Nadéje Prazanti na brzké zahdjeni wvystavby II. etapy
(Olbrachtova —Nové Dvory) zhasly 13. 3. 2024, kdy predstavenstvo DPP
zrusilo vybér vitéze a hodnotici komise bude znovu posuzovat puavodné
vitéznou nabidku.

Prodlouzené trasy stavajicich linek vé. odbocnych tras jsou zakresleny
v metropolitnim planu, o jejich realizaci nebylo rozhodnuto.

3. Lanové drahy

V soucasnosti jsou v provozu lanové drahy na
Petfiné (v provozu s prestavkami od roku 1891) a
v ZOO. Tyto jsou zejména turistickymi atrakcemi a
z dopravniho hlediska plni jen dopliikovou funkci.

Vminulosti byly na  tzemi  Prahy
provozovany dalsi lanové drahy, které vSak zanikly
- na Letnou a na Smichové na vrch Mrazovka (v
| blizkosti stejnojmenného silni¢niho tunelu). Tato
vefejnosti pfistupna lanovka byla v provozu mezi
budovami hotelu Movenpick v letech 1996 az 2018,
od roku 2018 je nahrazena Sikmym vytahem.

Obr. 1 - lanovka na vrch Mrazovka [7]
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Vroce 2016 byl pfedstaven ndvrh visuté kabinové lanové drahy
Podbaba - Bohnice sprepravni kapacitou 2-4000 osob za hodinu a
odhadem ndkladti na realizaci cca 1,5 miliardy K¢ (odhad 2018). K projektu
véak MC Praha 6 vydala negativni stanovisko k procesu EIA. Podobné
stanovisko vydal pocatkem roku 2024 i odbor ochrany prostfedi prazského
magistratu. Projekt této drahy tak (minimalné na néjakou dobu) neni aktudlni
a ma neslavny primat jako historicky viibec prvni zdmér v Praze, ktery ziskal
nesouhlasné stanovisko EIA.

4. Tramvaje

Roku 1875 byl v Praze zahajen provoz konéspiezné tramvaje, elektricka
tramvaj F. Kfizika vyjela pak poprvé v roce 1891. Mésto v roce 1907 vykoupilo
vSechny drahy od dosavadnich vlastnikii a pficlenilo je ke svym drahdm, které
provozovalo jiz 10 let.

Rozvoj tramvajovych trati nastal hlavné v centru mésta a jeho okoli.
Po zdkonném ustanoveni Hlavniho mésta Prahy [4] v roce 1922 pokracovalo
rozSifovani trati do novych ctvrti, takze jiz roku 1927 presahla délka
tramvajoveé sité 100km.

Po 2. svétové valce doslo k vyraznému nartistu intenzity automobilové
dopravy, ktery vedl k citelnému sniZeni cestovni rychlosti tramvaji, zejména
v centru meésta, kde proto od roku 1960 dochdzelo kruSeni mnohdy
jednokolejnych trati v uzsich ulicich. Po zprovoznéni prvnich linek metra
doslo k dal$imu ruSeni tramvajovych trati, které byly s metrem soubézné (v
centru Prahy a v oblasti Pankrace. Nové traté vté dobé stavény nebyly a
dopravni obsluznost sidlist na okrajich mésta zajistovala sit autobusovych
linek.

K renesanci tramvajovych trati zacalo dochazet od 80. let. Nové traté
vznikaly jiZ modernéjsim zplisobem za pouZziti betonovych panelti nebo
na samostatném draznim télese s otevienym svrskem.

Postupné byla vybudovéana fada novych trati, které jsou vybavovany
elektronickymi oznac¢niky s on-line zobrazovanim pfijezdu jednotlivych spoju.
Patrnd je rovnéz snaha o kvalitnéjsi estetické reSeni souvisejiciho mobiliare.

Poslednimi zprovoznénymi tiseky byly v letech 2022 a 2023 traté Sidlisté
Barrandov - Holyné, smycka Depo Hostivaf, Sidlisté Modrfany — Libus,
Holyné - Slivenec a Divoka Sarka — Dédina.

Hlavni mésto ma aktudlné v rtzném stupni rozpracovanosti radu
projektt tramvajovych trati.
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Ve vystavbé je Dvorecky most, ktery bude slouzit pouze hromadné
dopravé, péSim a cyklistim a spoji tramvajovymi kolejemi smichovsky a
podolsky breh Vltavy. Dokonceni stavby je naplanovano na konec roku 2025.

7

Obr. 2 - rekonstrukce tramvajové traté v Nadrazni ulici s kolejovym rozvétvenim na (tehdy
pfipravovany) Dvorecky most, 2020 (prazsky.denik.cz)

Na jafe 2024 by méla zacit stavba pokracovani tramvajové trate
Na Pankraci — Budéjovicka cca kulici Bystficka, pfedpokladany termin
zahajeni provozu je prosinec 2024.

V letosnim roce pak budou zahdjeny stavebni prace, které zacnou
navracet traté do dalSich mist, odkud v minulosti zmizely. Na Vaclavském
namésti tramvaje jezdily 96 let (1884-1980), provoz byl ukoncen v souvislosti se
zprovoznénim linky ,, A” metra v centru mésta. Obnovena trat na Vaclavském
namésti povede od Vodickovy / Jindfisské ulice k Narodnimu muzeu a na
stavajici trat se napoji ve Vinohradské a Legerové ulici. V procesu planovani je
rovnéz trat od Ndrodniho muzea kolem Hlavniho nadraZzi do Bolzanovy ulice.

Na rok 2025 je planovano zahajeni stavebnich praci na prodlouZeni
tramvajové traté z LibuSe na konec¢nou budované linky ,D” metra Nové
Dvory. Zajimavosti této traté bude jednokolejna (tzv. blokova) smycka, ktera
bude v misté pfestupu na metro rozsifena na dvé koleje v jednom sméru.
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Atraktivni bude rovnéz pripravovana trat Motol — Vypich, kterd spoji
tramvajové trati v Plzenské a Bélohorské ulici, jejiz zahajeni se pfedpoklada
po roce 2026. Na trati bude zastdvka Nemocnice Motol s pfestupem na metro.
Soucasti projektu vlastni tramvajové trati je rovnéz rozsahly projekt nahrazeni
autobusovych linek trolejpusovymi (parcialni trolejbusy) v jihozapadni a
zapadni oblasti mésta.

Zajimavosti je, Ze jiz béhem dlouhodobé rekonstrukce Plzeriské ulice
(v obdobi zafi 1977 az listopad 1979) vozovnu Motol s Vypichem spojovala
jednokolejnd manipulacni trat a traduje se, Ze i kdyz v celém useku byla
rychlost omezena na 30 km/h, tak néktefi fidi¢i tu v rdmci ,testovani limita”
tramvaji pfi jizdé z kopce dosahovali i 70 km/h [7]

Prilomovym projektem v Praze je vSak trat Kobylisy — Zdiby, ktera
povede pfes Dolni Chabry a Zdiby az na tizemi obce Sedlec. Tento projekt by
mél poprvé od slucovani pfedmeéstskych trati na prelomu 19. a 20. stoleti spojit
tramvajovymi kolejemi Prahu se Stfedoceskym krajem. Délka trati bude cca
5.5 km. Trasa povede od Vozovny Kobylisy pfes Dolni Chabry az k hranici hl.
m. Prahy v ose Ustecké ulice, kde bude pievedena na jeji vychodni okraj (zde
jiz silnice 11/608), pokracovat bude do Zdib (okolo VUGTK) a po piekfizeni
,ustecké” dalnice D8 bude u obce Sedlec zakoncena smyckou. K zahdjeni
stavby by mélo dojit v roce 2026. Soucasti projektu jsou i pfestupni termindly
ve Zdibech a Sedlci se zachytnymi parkovisti s celkovou kapacitou pres 1 200
mist. Vyhledové se uvazuje s dalSim prodlouZenim trati dale do Odoleny
Vody, pfipadné do Libeznic.

5. Trolejbusy

Trolejbusova doprava je soucasti verejné hromadné dopravy v fadé meést
mnoha statli po celém svété. Je provozovand po pozemnich komunikacich.
Vozidla i zastavky jsou velmi podobné autobusovym [7].

ProtoZe trolejbusova doprava v Praze obnovila v fijnu 2017 svou (zatim
zkuSebni) ¢innost po dlouhych 45 letech, zaslouzi si tento druh verejné
dopravy v tomto ¢lanku vétsi pozornost.

Trolejbus je dopravni prostfedek pro hromadnou dopravu osob (méné
casto i nakladt), které se pohybuje po trolejpusové trati. Trolejbus je pohdnén
elektrickym motorem.

Trolejpusy proto (stejné jako tramvaje) pro svlij provoz potrebuji
ménirny. Funkci ménirny je zména proudové soustavy - v pfipadé tramvaji a
trolejpustt aktudlné ze stfidavé vysokonapétové site¢ 22 kV/50 Hz
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na stejnosmérny proud s vystupnim napétim 600 V nebo 750 V, ktery je
do trolejbusu pfivadén pomoci dvou tycovych sbéraca z vrchniho trolejového
vedeni. V lokalitach, kde se pocitd pouze s provozem novych trolejbusti, se
buduji trolejbusové sité o napéti 750 V.

U samostatnych trati (linif) se ménirny buduji po cca 3-4km trasy.
V Praze je nejstarsi fungujici ménirnou tramvajova meénirna Smichov, ktera je
v provozu od roku 1922. V soucasnosti se buduji zejména traté pro tzv.
parcidlni (bateriové) trolejbusy, dfive nazyvané téz elektrobus s dynamickym
nabijenim:

e Parcidlni trolejpus ma ve srovndni s elektrobusem baterie o mensi
velikosti a kapacité (které jsou soucasné mnohem leh¢i) a zvladne tak
prepravit vice cestujicich.

e Vozidlo se dvéma trolejpusovymi sbéraci zejména ve stoupani a
na konecnych odebird proud z trakéniho vedeni a nabiji akumulatory,
které mu pak dodavaji energii po zbytek trasy.

e DPodil trasy bez trakce a s trakci miiZze dosahovat az pomeéru 1:1.

o Useky bez trolejového vedeni jsou prednostné ty, kde by trolejové
vedeni bylo obtizné instalovat, at uz z dtivodi technicko-dopravnich
(slozité kfiZzeni stramvajovymi tratémi) nebo historicko-kulturnich
(prijezd pamatkové chranénym tzemim).

e Trolejbusové traté se buduji zejména v oblastech s vyraznym stoupanim
a klesanim, kde se vyuziji nejvétsi prednosti trolejbust.

Srovnani sou¢asného trolejbusu s autobusem [6], [5], [7]

vyhody nevyhody
ekologicnost (absence emisi a Uspora zavislost na doddavce elektrické energie z
paliv) trolejového vedeni

vétSinou nizsi mérna cena trakéni energie | investi¢ni ndklady na vystavbu, Gdrzbu a
na ujety km provoz trakénich zafizeni a vedeni

prisnéjsi technické a pravni podminky pro
zfizovani i provozovani trolejbusové
dopravy

vysSi pofizovaci cena trolejbus(i oproti
autobusiim vyrabénym zpravidla ve
vétsich sériich (avSsak kompenzovana delsi
Zivotnosti)

lepsi jizdni vlastnosti zejména ve stoupani
(akcelerace)

moznost rekuperacniho brzdéni

(nevyznamné) omezeni rychlosti pfi

jednodussi mechanicka cast pohonu prijezdu vyhybkami, kiiZenimi a oblouky
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Srovnani souc¢asného trolejbusu s tramvaiji [6], [5], [7]
vyhody nevyhody

lepsi manévrovatelnost (vyhybani se

Y L iwps . . nizsi dosazitelna prepravni kapacita
prekazkam, zajeti k chodniku atd.) prep P

moznost vyuZiti i na objizdnych trasach zpravidla kratsi Zivotnost vozidel
vétsi zrychleni / zpomaleni a kratsi vys$Si mérna spotieba trakéni energie kvali
rozjezdové / brzdné drahy vétsim jizdnim odporiim

vétsi stoupavost vozidel — je mozny vétsi
sklon trati
mensi naroky na Sifku komunikaci zpravidla kratsi Zivotnost vozidel

vy

slozitéjsi a drazsi trolejové vedeni

rekonstrukce trati (vétSinou se vyuZzivaji
stavajici komunikace)

nizsi provozni naklady na udrzbu trati
nizsi hlu¢nost

vétsi Setrnost k budovam kolem vedeni

Trolejbusy v siti ceské legislativy
Z hlediska legislativy [2] je trolejbus motorovym nekolejovym vozidlem.

Podle [1] jsou v CR trolejpusy vé. hybridnich jako motorova vozidla
soucasné silniénimi vozidly urenymi pro provoz na pozemnich
komunikacich. Zhlediska tohoto zdkona vSak nejsou do kategorizace
silni¢nich vozidel zafazeny.

Zakon [3] vSak trolejpusovou dopravu fadi mezi drazni dopravu a
trolejbus je tak draznim vozidlem. Proto trolejbusy nemaji napt. registracni
znacky jako automobily, ale evidencni ¢isla jako ostatni drazni vozidla.

Ridi¢ trolejbusu v tomto legislativnim propletenci musi mit fidi¢sky
prukaz skupiny ,,D” (autobus), navic musi mit zkousky na obsluhu ,elektrické
¢asti” trolejbusu a soucasné musi byt drzitelem priikazu zpusobilosti k fizeni
drazniho vozidla - trolejbusu.

Trolejbusy v Cechach a na Moravé

Prvnim méstem na tzemi dnedni CR, které zavedlo trolejpbusovou
dopravu, byly Ceské Budé&ovice (tzv. Hibitovni traf, ktera byla zfizena
z divodu nemoznosti vybudovat ve stanovené trase tramvajovou trat).

V soucasnosti existuje v Cesku 14 trolejbusovych provozii riizné
velikosti - Brno, Ceské Budéjovice, Hradec Kralové, Chomutov - Jirkov,
Jihlava, Maridnské Lazné, Opava, Ostrava, Pardubice, Plzen, Praha, Teplice,
Usti nad Labem, Zlin — Otrokovice.

56


https://cs.wikipedia.org/wiki/Trolejbusov%C3%A1_doprava_v_Brn%C4%9B
https://cs.wikipedia.org/wiki/Trolejbusov%C3%A1_doprava_v_%C4%8Cesk%C3%BDch_Bud%C4%9Bjovic%C3%ADch
https://cs.wikipedia.org/wiki/Trolejbusov%C3%A1_doprava_v_Hradci_Kr%C3%A1lov%C3%A9
https://cs.wikipedia.org/wiki/Trolejbusov%C3%A1_doprava_v_Chomutov%C4%9B_a_v_Jirkov%C4%9B
https://cs.wikipedia.org/wiki/Trolejbusov%C3%A1_doprava_v_Jihlav%C4%9B
https://cs.wikipedia.org/wiki/Trolejbusov%C3%A1_doprava_v_Mari%C3%A1nsk%C3%BDch_L%C3%A1zn%C3%ADch
https://cs.wikipedia.org/wiki/Trolejbusov%C3%A1_doprava_v_Opav%C4%9B
https://cs.wikipedia.org/wiki/Trolejbusov%C3%A1_doprava_v_Ostrav%C4%9B
https://cs.wikipedia.org/wiki/Trolejbusov%C3%A1_doprava_v_Pardubic%C3%ADch
https://cs.wikipedia.org/wiki/Trolejbusov%C3%A1_doprava_v_Plzni
https://cs.wikipedia.org/wiki/Trolejbusov%C3%A1_doprava_v_Praze
https://cs.wikipedia.org/wiki/Trolejbusov%C3%A1_doprava_v_Teplic%C3%ADch
https://cs.wikipedia.org/wiki/Trolejbusov%C3%A1_doprava_v_%C3%9Ast%C3%AD_nad_Labem
https://cs.wikipedia.org/wiki/Trolejbusov%C3%A1_doprava_ve_Zl%C3%ADn%C4%9B_a_v_Otrokovic%C3%ADch

SBORNIK PREDNASEK Geodézie ve stavebnictvi a priimyslu 2024
ISBN 978-80-02-03049-2

Nejvétsi trolejpusovou siti disponuje Brno, naopak nejmensim
provozem jsou Maridnské Lazné. Nejdéle jezdi trolejpbusy v Plzni (od roku
1941), nejmladsi siti je kromé prazské ta chomutovsko-jirkovskad, zprovoznéna
v roce 1995.

Trolejbusy v Praze

Provoz prvni linky od vozovny StreSovice ke kostelu sv. Matéje
v Dejvicich byl zahdjen vsrpnu 1936. Po valce nastal rychly rozvoj
trolejpusovych trati, které vedly az za hranice tehdejsi Prahy. Nejdelsi linka
Ohrada — Karlovo namesti — Motorlet (Waltrovka) meéla délku témer 14 km.
Nejvétsiho rozsahu sit dosahla v roce 1957 — 56.9 km trati.

Vr. 1955 doslo k ukonceni sériové vyrovy trolejbusi v Tatfe Smichov.
Vzhledem k tomu, Ze trolejbusy vyrdbéné konkurentem ve Skodé Ostrov
nad Ohfi kapacitou ani vykonem nebyly vhodné pro provoz v kopcovitém
uzemi Prahy, nastal postupny tpadek vozového parku trolejbusti. Pro dalsi
rozvoj trolejpusové (i tramvajové) dopravy byla problémem také nedostatecna
kapacita méniren a Spatny stav infrastruktury. V této dobé doslo rovnéz
ke zméné koncepce méstské hromadné dopravy v Praze v souvislosti
s planovanou rozsahlou vystavbou sidlist. Vysledkem bylo postupné ruseni
trolejpusovych trati, které vedlo az k tuplnému konci trolejbusové dopravy
v fijnu 1972 (linka Orionka — Strahov).

Nostalgickou pfipominkou trolejbusového provozu se stalo odhaleni
pamétni zastavky Orionka v fijnu 2010, na jejimz zfizeni se podilel i
PRAGOPROJEKT, a.s. [8]. Pamatnik se nachazi v Praze 10 na Vinohradech,
na namésti U Orionky u byvalé vozovny Kralovské Vinohrady a je umistén
ve smycce, ze které v fijnu 1972 vyjel posledni trolejbus pfed zrusenim tohoto
druhu vefejné dopravy v Praze. Je zde vybudovana plocha ndstupisté,
oznacnik zastavky s cislem posledni linky a pamétni deskou. Pouzity byly
Ctyfi autentické sloupy trolejového vedeni, které az do r. 2009 staly
v Peroutkoveé ulici, a dvé pole trolejového vedeni o délce cca 20 m [7].

Pfiblizné od roku 2008 se zacaly objevovat zmény v odmitavém pfistupu
k trolejpusové doprave v Praze. Vyznamna byla studie [5].

15. 10. 2017 (na den presné 45 let od ukonceni provozu trolejbusti) byl
zahdjen zkuSebni provoz parcidlniho trolejpusu v Prosecké ulici, kde je
stoupani az 6%. ZkuSebni provoz byl v poloviné roku 2018 ukoncen a
nahrazen fadnou trolejbusovou linkou ¢. 58 (Palmovka — Letiiany), ktera byla
pozdéji prodlouZena do Miskovic (zkuSebné od r. 2022, od 1. 2. 2024
v plnohodnotném provozu).
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Obr. 4 - slavnostni zahdjeni provozu linky 58 do Miskovic (© Jaroslav Rak)

Vbieznu 2024 byl zahdjen provoz nové linky ¢ 59 od stanice
metra Nadrazi Veleslavin na LetiSté Vaclava Havla. Doprava je zajiStovana
specialnimi tficlankovymi vozidly délky 24,7m.

V nadchdzejicim obdobi Praha ocekdvda mohutny rozvoj trolejbusové
dopravy. V pokrodilém stadiu projektové i majetkopravni ptipravy jsou traté
na levém biehu Vltavy (Karlovo namésti — Stadion Strahov, Hradcanska —
Borislavka, Na Knizeci — U Waltrovky a Na Knizeci — Letisté). Jejich postupna
realizace se pfedpoklada vletech 2025 az 2027. Pocitd se rovnéz s
pokracovanim vystavby trolejbusovych trati v severovychodni ¢asti Prahy a
jejich rozsifenim do Brandysa nad Labem - Staré Boleslavi ve Stfedoceském
kraji.

V dalsi etapé by pak mély byt budovany (jiZ zminéné) traté v oblasti
jthozdpadni a zapadni ¢asti mésta a propojit zde linky metra ,,A” a ,B” [9].
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Obr. 5 — Zkusebni jizda tficlankového trolejbusu na letisté V. Havla 6. 3. 2024 (© ]J. Rak)

V planu je téZ propojeni linek metra ,,C* a ,A” mezi Kacerovem, stanici
Zelivského a Prosekem, v severni ¢asti by pak trolejbusy mély nahradit linku
do ZOO. Ve vyhledu je rovnéz zfizeni trolejpusovych trati v jizni casti mésta,
kde by tak mohlo dojit ke sniZeni velmi vysokého poctu autobusovych spoji
z velkych sidlist Lhotka a Modfany [9], kam v dohledné dobé neni planovano
zavedeni metra, ackoliv s nim metropolitni plan perspektivné pocita.

6. Geodetické ¢innosti v ramci pfipravy trolejbusovych trati
e VétSina praci vterénu je shodnd sobdobnou cinnosti pro autobusy
(stavebni tpravy pro zastavky, dopravni znaceni a signalizaci).

e Rada cinnosti shodna s é&innostmi pro elektrifikovanou kolejovou
dopravu (prajezdni profily v¢. prostor pro umisténi ochrany pred
dotykem Zivych casti — tyka se mj. téz vyklenkt, balkénu nebo teras),
podklady musi zahrnovat i mista pro osazeni stoZart trakéniho vedeni.

e Stozary pfendseji zatizeni a napinaci tahy trakéniho vedeni, hloubka
uloZzeni az 3 m. Ve méstech se stozary kvili vyskytu IS vétSinou
zakladaji plosné do manualné hloubeného vykopu (zdkladova patka
o rozmeérech 2x2 m).

e Podklady musi zahrnovat i mista pro osazeni zavésnych bodt (kotev)
do objektu.

e  Prazkum IS - zejména kviili trakénim stozartim a pfipojovacim bodtm.

e Vysoky podil ¢innosti v Katastru nemovitosti:
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Priklad:

lustrace vlastnickych vztaht objektti pro kotveni trakéniho vedeni
do fasad budov a lustrace pozemku pro umisténi trakénich stozart
(snaha o eliminaci pozemkti a objekti s komplikovanou vlastnickou
strukturou nebo alespont o oznaceni pozemkii a objekti, kde Ize
predpokladat narocnd jednani pro ziskani souhlasu s umisténim
téchto prvki).

znacny objem geometrickych plani (vécnad brfemena napajecich
kabelti, stozara trakéniho vedeni, kotev do objektti, oddélovaci GP
pro objekty méniren apod.)

1. 131 Hradéanska — Bofislavka (pfes Julisku a okolo kostela sv. Matéje:

troleje budou vybudovany vtuseku od kfizovatky ul. Zelena
a Teronskd az na Borfislavku - délka elektrifikovaného useku
cca 3900m,

GP pro VB napdjecich kabelti a pfipojek VN v délce cca 3300 m, tzn.,
Ze na 1m trakéniho vedeni pfipada 0,85m délky napajeciho kabelu,
Pro trakéni stozary bylo v tomto tiseku zpracovano 176 GP VB 2x2m,
tzn. 1 stozar na cca 22m useku s trakci,

dalsi GP byly zpracovany pro objekt ménirny a pfipojky do ni.

Pouzité zkratky

DPP - Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy

EIA - (Environmental Impact Assessment) proces posuzovani vliou
planovanych staveb a zatizeni na verejné zdravi a na Zivotni prostredi

GP - geometricky plian

GP VB - geometricky plan pro zfizeni vécného biemene

IS - inzenyrské sité

MC - Méstskd &dst (hl. mésta Prahy)

PID - Prazska integrovand doprava

VN - vysoké napéti

VUGTK - Vyzkumny tistav geodeticky, topograficky a kartograficky, verejnd
vyzkumnad instituce
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